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Chovani na letisti, v letadle, ve vzduchu, na paddku a pristani.

Na zemi - Prichod na letisté

1)
2)
3)

4)
5)
6)
7)
8)

9)

Nahlasim se na manifestu, ridicimu.

Zjistim, kde jsou zachody a obcerstveni.

Necham si zkontrolovat papiry svoje: licenci, medical, papiry od padaku:
zivotonost a pojistka hlp, Zivotnost a prebaleni zp, Zivotnost postroje,
zivotnost pristroje.

Pokud si paddk pujcujete, chtéjte toto vidét. Minimalné si zkontrolujte
dobu prebaleni ZP (najdete to na plombé)

Zjistim si ceny.

Zapisu se do vysadky

Necham si ukazat, kde se utraci vyska, kudy a kam se pristava, kde je
rukav pripadné Sipka. Toto si upresnuji i presto, Ze jsem tady uz skakal.
Zjistim si, kudy se chodi k letadlu. K letadlu se chodi ze zadu, pfipadné
z boku. Ne kolem vrtule a to ani v pripadé, Ze se netoci.

Sleduiji i provoz ostatnich letadel. Jsou DZ, kde mohou letadla pojizdét i
v mistech, kde je clovék neceka. Treba u vychodu z balirny.

Na balirné je dobré nezabrat misto profi balicim a baliciim tandem,
byvaji pak nerudhni.

Pred prvnim startem.

1)

2)

3)

4)

Zapnu pfistroj. U pujceného, pokud nejsem u zapinani, tak jej
vypnu/zapnu, pfipadné si necham vypnout/zapnout. Pfistroj maze byt
zapnut od vcerejska a vypnout se po stanoveném case kdyz si jej hodim
na zada. Muze byt prenastaven na jinou vysku z diivodu seskoku mimo
letisté. Vypnuti/zapnuti jej znovu zkalibruje.

Zkontroluju postroj. Tfikrouzkovy systém, délku konci odhozu (cca 8cm).
Uvolnovace na svych mistech.

Zkontroluju si dostatecné zasunuti jehly uvolfiovace ZP. Mohlo by dojit

k predc¢asnému otevreni.

Pokud mam pujceny postroj, tak si prohlédnu jak moc je Spinavy, odieny
a roztrhany a vSe hned hlasim majiteli. Nejlépe pred svédky. Pokud se mi
nelibi, pozadam o vyménu. Barva neni divodem reklamace.
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Pred kazdym startem

1) Provedubody2a3

2) Kontrola zasunuti trnu padacku

3) Kontrola rozkolabovani padacku

4) Po ustrojeni kontrola zapnuti presek, spravné protazeni popruht

5) Nacvik nahmatnuti pucky padacku, uvoliovace odhozu, uvoliovace ZP

6) Kontrola vynulovani vyskoméru, nastaveni pipaku podle seskoku.

7) Orientace na zemi. Je pravdépodobné, zZe jak fouka pred startem bude
foukat i pri seskoku. Najdu si orientacni body, podle kterych urc¢im svou
polohu i ze vzduchu. Treba slunce, mésto, Zeleznice.

8) Odchod k letadlu pouze kompletné ustrojen. Ne kazdé letadlo je natolik
pohodIné, abych si mohl paddak upravit na palubé. A ne kazdy ridici je
natolik trpélivy, aby to snesl. Chodi se hromadné na pokyn Fidiciho /
dozoréiho / vysazovace. Ti si vas taky usadéj. Plati zasada, Ze kdo skace
prvni, nastupuje posledni. Tedy prvni nastupuiji ti, kdo budou vyskakovat
posledni. Uplné nejdfiv do letadla nastupuiji piloti.

V letadle

1) Nacvicim si vyskok, kde je jaky uchyt. K tomuto tcelu je na vétsiné DZ
maketa dvefi. Pozor muliZze byt podle jiného letadla.

2) Po nastoupeni do letadla se pripoutam. Bud'je k dispozici cely pas,
kterym se omotam kolem pasu L410 nebo jen kratka verze, kterou se
pfivazu za nozak postroje SC7

3) Pristartu mam nasazenou helmu. Letadlo nejvic drnca pfi startu, za letu
malokdy a pristani se nas netyka. Helmu mam nasazenou abych si
nerozbil pri nepovedeném startu hlavu, aby se ostatni pak nemuseli
celou dobu divat co jsem v ni mél. Drzet helmu v ruce je stejna frajerina,
jako nepouzit bezpecnostni pas coby spolujezdec. Nékteré DZ to maji
narizené ve svém provoznim fadu a mohou to i pokutovat. Navic kdyz to
drcne, helma vam muze vyskocit a zranit nékoho jiného.

4) V bezpecné vysce cca 300m se mohu odpoutat a sundat si helmu. 300m
poznam podle pipaku.

5) Béhem stoupani se nemelu, kontroluju si umisténi uvoliiovacu a snazim
se sledovat polohu letadla vici letisti. Opakuju si tlohu seskoku apod.

6) Sleduju ostatni parasutisty a kontroluju i jejich ustrojeni. | téch, které

neznam. Pokud si vS§imnu néceho, co se mi nezda, tak na to upozornim.
Napfr. Parachutte de France ma obracené nasité volné konce, takze pfri
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8)

9)

10)
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zabaleném padaku prekryvaiji tfikrouzky. Kdyz na to upozornim nékoho,
kdo ma jejich postroj, tak se maximalné dovim, Ze to je OK. Kdyz na to
upozornim nékoho, kdo nema jejich postroj, tak se on dozvi, Ze ma
padak pripnut obracené. Coz ho jisté nepotési. Kdyz si vSimnu nékoho,
kdo ma Spatné provleceny popruh, tak mu zachranim zivot. Pokud si
vSimnu, Ze nékomu ¢ouha treba lemovka od padacku, tak mu to nejdriv
feknu a pak mu ji zanu zastrkavat.

Svételna signalizace v letadle: OranZova — jsme v naletu cca minuta do
vysadky, oteviit dvere. Zelena — vypadnéte. Cervena — zGstairite sedét.
Poradi vyskoku: CRW - vyskakuji proti vétru pred letiStém. Proti vétru za
letistém vyskakuji od nejvétSich RW sestav po jednotlivce, pak nejvétsi
FF formace azZ jednotlivci, tandemy, AFF, veverky. Nejrychlejsi a nejmensi
padaky po nejvétsi a nejpomalejsi. Tandem otevira vys nez sportovec,
AFF vys nez tandem, veverka lita dlouho.

Vérim vysazovaci, ale podivam se pred vyskokem, kde jsem. Zejména
pokud mam jubilejni seskok. Pokud jsem na DZ poprvé, nemohu najit
letisté, tak nezdrzuju a musim dUvérovat, Ze mé nezahodéj. Pokud si
jsem jist, tak mohu pockat. Ale za vama je tieba Sest tandemu. Je moiné,
ze pak budu dole poslouchat kecy od Fidiciho... s tim se dokazu srovnat,
nez skoncit v lese.

Rozestupy C¢im vétsi sestava prede mnou, tim vic ¢asu jim necham. Klidné
10 sekund. Vidy minimalné poctivé odpocitanych 5. Mize se nam zdat az
neuvéritelné, ze 20 lidi dokaze vyskocit z jednoho letadla v jedny vejsce,
seradit se ve vzduchu a pristat na letisté, aniz by si prekazeli.

Po vyskoku

1)

2)

3)

4)

| béhem volného padu se orientuji. Pokud zjistim, Ze jsem daleko od
letisté, nebudu otevirat v 900m ale vys.

Pokud vim, Ze budu otevirat vys, nez je standartni, tfeba z divodu
testovani Pytlikova padaku, upozornim na to ty, kteri vyskakuji po mé,
pripadné je pustim pred sebe. Je to z dlivodu rozestupi pri vyskoku. Na
padaku muzete snadnéji doletét pod nékoho, kdo je jesté ve volném
padu.

Ze stejného divodu sleduju i provoz pod sebou, jestli nad nékoho
nenalétdvam, pripadné se nékdo nedostava pode mne.

Toto plati zejména u sestav pri rozchodu. Trekujte jako o zivot, protoze
jde o zZivot. Smér trekovani si domluvte pred seskokem. Obecné plati, ze



5)
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se trekuje kolmo na nalet. Podle velikosti sestavy Sikmo, malo kdy ve
sméru ndletu.
Pred otevienim signalizujte mavanim, Ze otevirate.

Zavady na padaku typu k¥idlo

1)

2)

3)

Na FeSeni zavad je mnoho nazorQ, co jak kdy, co jste jesté mohli udélat,
jak by to resil ten Ci onen. Uvédomte si, Ze o tom se da krasné rozumovat
u piva. To ale znamena, Ze jste Zivy, Cili jste zavadu vyresili spravné. Tady
si povime, co je provéreno jako nejlepsi. Rozhodnuti bude na vas a vy
tam budete sami. Je lepsi bavit se s kamaradama o tom, Ze jste to
zahodit nemuseli, nez aby se kamaradi bavili o vas v minulém case. Vzdy
se provadi odhoz a nasledné otevreni ZP. ZP oteviram pouze v pripadé
nouzového opusténi letadla v malé vysce. Pfi odhozu pomalé zavady
zakopnu nohy a prohnu se, abych sklouzl do polohy a nepadal na zada.
Zavady se déli na rychlé a pomalé.
a. Rychlé - padak se neotevrel, padame dal volnym padem,
nejcastéji v prsni poloze.
b. Pomalé — paddak se otevrel, ale neni funk¢ni. Visim na nécem,
nepadam volnym padem, muzZu rotovat.
Je nutné hlidat vysku a rozmyslet se do 500m. 500m je vyska bezpecného
odhozu a prechodu na zalozak. Ano, pristroje sice bouchaj jesté o 150 —
200 metru niz, ale to padate volnym padem a mate rychlost, kterou
zalozak potrebuje pro otevreni.

Po otevieni musi padak byt velky, hranaty, riditelny.

1) Nenahmatnu padacek. Pfi¢ina schovana/utriena pucka. Zkusim to znovu.

2)

Jednou. Kdyz se mi to nepovedlo prvné ani pfi prvnim opravném pokusu,
nema cenu to zkouset dal. Dal padam v prsni poloze. Re$enim je odhoz a
otevieni zp. Padak neni velky.
Vyhodim padacek a nic. Pricina padacek nema dostatecny tah, aby vytahl
trn / kontejner z postroje. Pfi¢ina nefunkéni, maly, zkolabovany, utrieny
padacek. Padam v prsni poloze. Redeni odhoz. Padak neni velky. Pokud
mam dost ¢asu, mlzZu se zavrtét v postroji. Ale! Padacek jsem odhodil
v cca 1000m. normalni otevreni trva dvé vtefiny, Cili jsem ztratil cca 70
metrl, neZ jsem zjistil, Ze néco neni v poradku. Vrtim se, dalsi sekundy.
Rozhodnu se pro odhoz, nahmatnu uvolriovace 2 sekundy. Prava leva,
dvé sekundy. Celkem jsem ztratil cca 8 sekund, to je 250 — 300metr. Cili
na zdlozaku visim v 700m. Neni to malo, ale kdo otevira v litru? A

4
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nevydésila mé zadna komplikace, jako Ze pfi nahmatavani uvolfiovace
jsem se pretoCil na zada, protoze jsem sklopil oporu rukou. Zkuste si za
volného padu nahmatnout uvoliovace a nepretocit se na hlavu.
Vyhodim padacek a néco malo. Priina padacek vytahl kontejner

z postroje, ale padak zGstal v kontejneru, protozZe se sekly Siary

v gumickach. V tuto chvili padam v prsni poloze, mlzu citit lehky tah jako
na stabiku. Ve chvili kdy Saham po uvoliiovacich, pretacim se na hlavu.
Odhoz.

Vyhodim padacek a néco malo vic. Pric¢ina padacek vytahl kontejner

z postroje, padak vypadl z kontejneru, ale zlistal ve hrusce. Slejdr nesjel.
Padam stabilné nohama napred, kdyz zaklonim hlavu vidim co se déje.
Muzu zkusit zatahat za volné konce. Pokud se padak neotevie odhoz.
Opét plati, ze se o napravu pokousim jen jednou. Pokud se stav zlepsuje
a bojuju dal, nesmim zapominat kontrolovat vysku.

Vyhodim padacek a skoro. Padak je velky, ale neni hranaty, protoze je
Sntira pres vrchlik. Vypada jako bonbon. Paddak muze letét rovné i rlizné
rychle rotovat. MuiZu zkusit Sndru sesmeknout, ale je mala
pravdépodobnost, Ze se to povede. Opét hlidam vysku a odhoz.
Vyhodim padacek a skoro uz je to ono. Padak je velky, ale neni hranaty,
protoze jsou klaplé kanaly, zavity, klaplé kanaly a zavity. Padak muze
letét rovné, ale mize také ve spirale rotovat k zemi. Snazim se rozkopat
zavity, kdyz se podafri, tak za zadni volné konce pumpovanim nafukuju
kanaly, strepavam slejdr. Hliddam vysku. Pokud se dostanu pod hranici
800 / 600 mett odhoz.

Vyhodim padacek a je to tam. Padak je velky, hranaty.. Utrzena silira.
Zalezi ktera. S utrzenou jednou nosnou sndrou padak poleti. A da se na
ném i celkem bezpecné pristat. Je na vas, jak se rozhodnete. Pokud se
rozhodnete k odhozu, je to spravné. Pokud se rozhodnete pristat a
pristanete, bylo to spravné. Pokud se ale jednou rozhodnete, tak si na
svém rozhodnuti trvejte. Rozmyslet se ve dvou stovkach a zahodit to,
znamena, Ze se rozplacnete o zem a zalozak vas maximalné prikryje.
LepSi pro ndas, nebudeme se na vas muset koukat.

Pokud je utrzena ridicka, padak zacne rotovat. Protoze jedna strana je
odbrzdéna a druhi je stile zabrzdéna. Odbrzdim i druhou stranu a padak
muzu Fidit za zadni popruhy. Pfistani bude mozna rychlejsi, ale jde to.
Rika se tomu swip. Opét plati, Ze pro co se rozhodnu, to udélam. V obou
pripadech plati, Zze si odpustim, néjaké zbésilé manévry. Odhoz je takeé
spravné reseni.
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Je to tam, ale ve vrchliku je dirka. Opét zalezi na vas, jak se rozhodnete.
Podle toho, jak velka trhlina je. Pokud se nezvécuje a padak leti
rozumné, jde pristat. Zda se trhlina zvétsuje, poznate treba tak, ze si ji
zakryjete palcem a vidite, zda se za palcem zvétsi i nikoliv. Pokud se
padak chova divné, nebo se trhlina zvétsuje, tak odhoz.

10) Zcela roztrzeny vrchlik zahodim hned.

Padak je otevreny a leti

1)

2)

3)

4)

Velky, hranaty, riditelny padak. Skoro zazrak, ze? Rozhlédnu se, Ze kolem
mé neni nikdo, koho bych manévrovanim ohrozil, nebo nékdo, komu se
musim vyhnout. Pokud ano, ucinim tak rfizenim za zadni popruhy.

Po odvraceni bezprostiredniho nebezpeci se zorientuju a zamifim k
doskocisti. Opét za jen za zadni popruhy.

Skolabuiju slejdr, chytnu jej do chytace, povolim si prsak, vypnu kameru,
odepnu kridla kombinézy, rozepnu rukavy veverky, zastr¢im za triko
uvolinovace. Teprve pak odbrzdim. Po celou dobu kontroluju prostor,
kam letim, zda je volny. Zabrzdény padak leti klidnéji, pomaleji a
pomaleji klesa. Proto mam cas na vSechny tyto ukony. OvSem také se
hlife prosazuje proti vétru. Ve chvili kdy mate odbrzdéno a fidicky
navléklé na rukou, uz je nebudete chtit pustit, abyste si udélali pohodli
v postroji. Jde to. Pusténa fidicka vam neuleti. Zlstane na zadnim
volném konci.

Kocham se Tocnikem, pocitam bazény v Tlustici, blbnu si. Obecné plati,
ze poradi pri vyskoku by mélo znamenat poradi pfi pristani. Pokud vite,
Ze chcete utacet a motat si hlavu ve spirale, domluvte se s tim, kdo jde
pred vami a prohodte se. Mluvte spolu. Mame pro pfistani obrovskej
prostor celého letisté. Proto vSichni chceme pfistat co nejbliz, proletét
branou a trefit se na matraci. Pokud si nékdo v klidu pfipravuje krabicku
a vy se z Cista jasna nasroubujete pred néj, nepotésite ho. Kdyz kvili vam
bude muset udélat thybny manévr a rozplacne se, budete mu muset

v lepSim pfipadé vyprat kombinézu. Plati pravidlo, Ze ten kdo je vzadu
nebo vys si hlida ty, co jsou pfed nim a niZ. Ten pred / pod vami vas
opravdu nemuze vidét.

Pristani

Pristavate do volného prostoru, rovné a proti vétru.
Proc do volného prostoru, protoze prekazkam se vyhnu, padak umim
rFidit.
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3) Rovné béhem pristani neklickuju a jsem citelny. MuizZe byt nékdo za
mnou. Navic v zatackach padak zrychluje a klesa rychleji. Pristani pak
boli. | pfi swlpu parasutista, po narychleni padaku v dostatecné vysce,
leti rovné.

4) Proti vétru je takovy bonus. KdyZz mi budou foukat dva metry z boku, tak
to dokazu krasné uridit v ose drahy. Neni nutné pristavat Sikmo. Krizim
tak drahu ostatnim a zkracuju si svou drahu pro pristani. Kdyz budu
dlouhej, skoncim v poli nebo na draze.

5) Pokud je $ipka, tak plati i kdyz ji zapomenou otoc¢it. Sipka ukazuje smér
pristani. Pytel ukazuje, odkud vitr fouka.

6) Padak se fidi az na zem.

Po pristani

1) Jsem v pohodé, rozhlédnu se, jestli na mé nepristava nékdo jiny, nebo
letadlo. Posbiram si véci, zapdzuju fotografim a jdu si kurva zabalit.
Cestou se divam kolem, zda nekfizuju cestu nékomu, kdo pristava, pokud
ano, skrcéim se a prikreju. On se mi vyhne. Pokud se budeme vyhybat
oba, tak se srazime.

2) Nejsem v pohodé. Zistanu lezet a tfeba mavanim se na sebe snazim
upozornit. Nehraju si na hrdinu. Radéji pockam, az ke mné prijedou, nez
pajdat s nalomenou nohou. Je lepsi se nechat odvézt na pohotovost
hned, nez po par dnech néco zanedbat.

3) Pokud jedu k nékomu, kdo ztistal lezet, beru si s sebou telefon a Iékarnu.
Bez telefonu a bez lékarny jsem tam na nic. Jisté poskytnu dychani z ust
do huby a masaz hrudniku, ale castéji potrebuji zavazat ranu, nebo
privolat rychlou.

4) Pokud pristavam mimo doskokovou plochu, z divodu zahozeni, nebo na
zalozaku, nebo z diivodu zahozeni pfi kulatém seskoku, tak si najdu
dostatecné velkou rovnou plochu. Ze shora se tézko pozna co na poli
nebo na louce roste. Pripravim se na repku. Jak fouka vitr si pamatuju
z orientace pred startem, treba podle slunce.

5) Elektrické vedeni neni ze shora vidét. Jsou ale vidét sloupy a draty budou
mezi nima.

6) Snazim se doletét k silnici nebo cesté.

7) Je-li nds zahozeno vic, pristavame k sobé. Jednak budeme mit pripadné
pomoc, pokud se pristani nepovede, hlavné nam bude veseleji a sbérné
vozidlo nebude muset hledat jednotlivce.
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Shrnuti
1) Pristani:
a. Do volného prostoru
b. Rovné
c. Protivétru
2) Kontrola vrchliku:
a. Velky
b. Hranaty
c. Riditelny
3) Otevieni
a. Zatahni
b. Zatahni ve spravné vysce
c. Zatahni ve spravné vysce a pozici
4) Po pristani:
a. Vytahni vcas



